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Hanspeter Brémmer (u. 1.), Dieter Braun, Peter Lehmann und Hartmut GBtzen (im Uhrzeigersinn) investierten reichlich Zeit, Geld und Gehirnschmalz in ihr einmaliges Bal




...und bauen ihren modernsten, starken
und sparsamen 250-CDI-Motor in den 190.
In einen 20 Jahre alten Baby-Benz, der
mit 204 PS von heute zu nie gekanntem
Leben erwacht. Und der zeigt, dass der
Fortschritt mit sieben Meilen marschiert
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von damals, der Schmalz von heute - das macht leuchtende Augen

Sosieht Weihnachten fiir den Youngtimer-Freund aus: das Auto o

mmm Wovon tagtrinmt ein
Old- oder Youngtimer-
Freund? Dass sein Klassi-
ker mit derselben arrogan-
ten Perfektion fihrt wie ein
Neuwagen, aber so charmant
aussieht wie zuvor. Ich durf-

ren Lmd

Pn:tn:r Lehmann, bei Mer-
cedes verantwortlich fiir den
Bauvon Konzept- und Show-
cars, kam auf die qmnd.lmt
Idee, einen betagte
(W201) mil dem 1
dem sogenannten
diesel namens OM 651 zu
bespallen, einem 250 CDI
mit 204 PS5 und 500 Newton-
metern.

Der hI.lil.mulur hesitzt L'nl-

und paxstl_': messerscharf in
den fiir 4200 Euro gebraucht
gekauften 190. Lehmann;

Da gibt's nirgends mehr
Iuﬂ Die Olwanne mussten
wir vom Sprinter nehmen,
denn die ist etwas kleiner.

Nur so Lenkung,
Und obe ssten wir die
Motorelektronik wegneh—
men und auf die Seite ver-

dafiir wanderte die
Batte 1 den Kofferraum.”
Auch der iibliche £1erf.1uh1.l
auf dem Mot g nicht
mehr {Eranf W

o L.h Oje, I.I'IL kru.

111 nie wieder zu. Hervor qul][l
ein Hightech-Motor in all
seiner Nacktheit, sozusagen
wie Rudolf Diesel ihn er-
schuf. Aber der hitte sich
gewundert, :
hen bekommi ewWirr an
Schliuchen, Rohren, Kabeln
in all seiner technoiden
Schiinheit. Ohne Plastikde-
ckel sieht man endlich, welch
Svsteme hinter
1 Motoren sle-
alb sie letzl-

lich 50 teuer sind.
Daneben steht gin serien-
mnﬂ!ﬂer 190 D zum Vergleich

‘l.'ur]- :mmu_r ‘:m:buh
mens OM 601 und 72 PS. OM
heillt in der Mercedes-No-

Tacho 240, davon
konnte der 190er als
Diesel nur traumen.
Heute geht der Umbat
mit sehm!‘ﬂl'sm

menklatur Oel-Motor. Der
601 war 1983, als er auf den
Markt kam, der letzte Schrei
der Dieseltechnik. Das Trieb-
w::.rh wurde hochgelobt, war

\-’urg,dngur de h der

isernes
15 den
g 1 Charme
eines ‘u hmiedehammers.
Der praktisch unzerstiirbare
Methusalem passte aber
nicht in den Baby-Benz. Eine
Neuentwicklung hatte den
Vorteil, auch mehr Leistung
zu bieten. 72 PS5 waren eine
starke Ansage und damals
der Gipfel der Selbstziinder-
Herrlichkeiten.

Dariiber hinaus wurde der
Neue wegen seines leisen
Laufs von der Fachpresse als
JFlitsterdiesel* gepriesen.
Das lag an seiner Vollkapse-
lung, Es muss eine laute Zeil
damals ge i
ihn anlasse, hirt ~.1rh dasj
denfalls so an, als wii
Bauer Martens mit
Traktor zum Riibenacker
aufbrechen. -




Das Temperament des OM

01 mit seinen 123 Newton-
ietern erinnert an Gastro-
oden. So heiffen auf Latei-
isch Schnecken, weshalb
er 190 D heute hauptsiich-
ch von klugen Pensioniiren
efahren wird, denn die wis-
zn nach langjiihrigen Be-
‘achtungen der Welt nicht
ur, was solide ist, sie haben
uch die nitige Mulle,

Der Unterschied im Habi-
us der beiden Kandida-
en ist eklatant, Der Ur-190
1agelt behiibig in seiner ei-
genen Schnecken-Welt. Das
fahren in ihm wird zu ei-
nem humorlosen, kraftlosen,
chancenlosen, hoffnungs-
losen Akt der Dickfellighkeit.
Er braucht 18,1 Sekunden
auf 100 km/h, schafft 160
und verbraucht gut sieben
Liter auf 100 Kilometer.

Der per Motor-Hopping
befliigelte 190er dagegen
stupst sich mit seinen 500
Nm schwerelos durch den
Verkehr. Aucherverschweigt
nicht seine nagelnde Diesel-
Herkunft, denn es fehlt ihm
die Fliister-Motorkapsel
(kein Platz). Phiinomenal ist
der Verbrauch: Der im Ver-
gleich zur heutigen C-Klasse
rund 470 Kilo leichtere 190er
lisst sich mit 4,9 Litern auf
100 Kilometer bewegen. Je-
doch beschleunigt er in 6,2
Sekunden auf 100, und die
Spitze? 240! Mit diesen Wer-
ten wiire der Transplantierte
dem damaligen Porsche 911
ein kaum abzuschiittelndes
Argernis gewesen. Ein Die-
sell Seinerzeit taugten Selbst-
giinder iiblicherweise als rol-
lende Schikanen.

25 Jahre Nachdenken iiber
die Miglichkeiten des Die-
selprinzips haben zu einem
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190ER MIT CDI-MOTOR
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TEGHHISGHE DATEN
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4420/1678/1383 mm

A4581/1770/1447 mm

" Motor Vierzylinder, vorn ldngs Vierzyliner, Biturba, vormn lings
| | Hubraum 1997 e’ 243’ i
| kW (PS) bel U/min 53 (72)/4600 150 (204)/4200 e
| Nm bei Ufmin 121/ 2800 500/ 1600
160 km/h 240 km/m
| 0=100 km/h 1815 6,23 7.0% E
| Verbrauch (EU-Mix) 7.3 1 Diesel 4,91 Desed 511 Diesed ;I-_: |
‘ I
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unfa_ssbarm D}ruarmks-::hub
gefiihrt. Was ist im neuen
OM 651 anders als im OM
6017 Statt Vorkammer- na-
tiirlich die Direkteinsprit-
zung, Common-Rail der
vierten Generation mit 2000
Bar Druck, Piezo-Injektoren,
vier Ventile pro Zylinder,
Ausgleichswellen, Motor-
elektronik statt Mechanik
und natiirlich die Aufladung
mit Ladeloftkiihlung ond
gleich zwei Turboladern,
einem kleinen und einem

Zentnerweise Fortschritt

W Was macht den umgebauten 190er zum Porsche-Jiger? Sein Ge-
wicht! Mit 1175 Kilogramm wiegt er satte 470 Kiloweniger als diemo-
derne C-Klasse, So muss jedes PS im modernen Mercedes 8.1 kg be-
wegen, der Umbau senkt das Leistungsgewicht auf 5,8 kg/PS. Allein
diealte Karosseriemit ihren 264 kg ist 174 kg leichter als die aktuelle
C-Klasse. Bevor wir jetzt vom sportlichen Leichtbau traumen, sei
andie Sicherheit erinnert: ABS, sechs Airbags, Gurtstraffer, Seiten-
aufpralischutz fehlten anfangs im 190er. Auch Servolenkung, Klima-
anlage oder Autoradio sind heute selbstverstandlich und bringen
Gewichl Zudem ist das neue Autovielfach steifer als der Baby-Benz.

a

Die neue C-Klasse bietet mehr Luxus, mehr Leistung, mehr
Sicherheit - und alles kostet Gewicht und damit Spril

o o

groflen in Reihe geschaltet.
Damit ist er nicht nur um 30
Prozent sparsamer, sondern
dank Kat und Partikelfilter
auch viel sauberer als der
Alte. Euro 5 statt Euro 1.

Das akiuelle Sechsgang-
getriehe war ebenfalls zur
Operation vorgesehen, denn
die 500 Newtons hiitten die
alte Viergangschaltung ver-
mutlich zu Kriimeln ge-
schrotet. Es passte aber nicht
in den Tunnel des Baby-Benz,
Lehmann und seine Leute
mussten ihn aufweiten. Das
Differenzial stammt aus der
C-Klasse, die Antriebswellen
sind original. Noch wurden
sie vormn neuen Bums nicht
massakriert. Lehmann: . Bis-
lang kein Problem.”

Ein Problem war aher, den
Motor iiberhaupt zum Lau-
fen zu bekommen. Moderne
Triebwerke sind abhiingig
von einern Netzwerk von Da-
ten, die von aullen in sie ein-
flicBen: ABS, ESP, Precrash-
Sensoren, Diebstahl-Code,
all das besald der 190 ja nicht,
weshalb der neue Motor den
Dienst glatt verweigerte. Da-
her hat Lehmann eine Elek-
tronikbox im Kofferraum des
Oldies installiert, die die not-
wendigen Daten simuliert.

Das ganze Projelkt war mil
deutlich griferem Aufwand
verbunden als anfangs ge-
schitzt, daher macht mir
Lehmann auch keine Hoff-

115071175 kg

Mit diesem schweren Rechner muss der moderne Motor Daten

T

austauschen - sonst springt er gar nicht erst an

nungen auf eine Kleinserie,
zum Beispiel bei einem Tu-
ner oder einem Klassik-Spe-
zialisten: ,Zwar gibt es genii-
gend alte 190er, die man fiir
einen Umbau nutzen kinnte,

aber wir haben rund 1600 Ar-
beitsstunden investiert. So
ein Auto milsste dann min-
destens 60000 Euro kosten.”
Ich triume weiter,

Bernhard Schmidt

FAZIT: Drehtendlichdie
Gewichtsspiraleherum

numudummmmmmmmmmm
sinnlose Triumerel, Vielmehr zeigt dieses Einzelstiick, dass der
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Fortschrittim Detall steckt: Denn die neue C-Klasse fst
kaum langsamer und kaum durstiger als der Mix-
Mercedes. Von Sicherheit und Komfort ganz 2u
schwelgen. Trotzdemweckt das Autoden
b Wunsch, endlich die Gewichtsspirale




